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@ Arretiereinrichtung zum Festlegen eines Schwenkbauteiles von Fahrzeugen in seiner Endlage 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf eine Arretiermechanik zum 
Festlegen eines Schwenkbauteils von Fahaeugen in seiner 
Endlage. tnsbesondere fur einen Stoffhaltebugel eines Fatt- 
verdecks von Cabriolets, wobei die Arretiermechanik ein 
KniehebelgestSnge umfafit, das mit einer Hebelstange an 
einem Hebelarm des Schwenkbauteils und mit der anderen 
Hebelstange an einem unbeweglich gehaltenen Gegenbau- 
teii angetenkt ist. und wobei das Kniehebelgestange zum 
Arretieren des Schwenkbauteils aus einer eingektappten 
Ruhestellung in eine auseinandergeklappte StuUstellung 
uberfuhrbar ist, wonach es stabil in der Stutzstellung 
gehalten ist. Damit das Kniehebelgestange weitgehend ohne 
Nachteile fur die konstruktiven Erfordernisse im Schwenkbe- 
reich des Schwenkbauteils stabiler dimensioniert werden 
kann, ist das Kniehebelgestange in seiner Stutzstellung 
gesehen auQerhalb des vom Schwenkbauteil bei dessen 
Schwenkbewegung uberstrichenen Schwenkbereiches an- 
% geordnet und derart an einem kurzen Hebelarm des 
^ Schwenkbauteils angetenkt, da& der ObenA/tegende Teil des 
beim Arretiervorgang vom Kniehebelgestange uberstriche- 
nen Schwenkbereiches ebenfalls auQerhalb des vom 
Schwenkbauteil uberstrichenen Schwenkbereichs Hegt. 
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Beschreibung Schwcnkebcne des Stoffhallcbugels parallelen Verlikal- 

ebene anordnen. wodurch die Gcfahr des seitlichen 

Die Erfmdung bezieht sich auf eine Arretiereinrich. Ausknickens der Kniehebelgesiange dculKch vermin- 

tunff zum Fesilegen eines Schwenkbauteiles von Fahr- dert ist Zudem kfinnen die Hebelstangen der Kniehe- 

zeugen in seiner Endlage,insbesonderc for einenStoff- 5 bclgestinge relativ kurz bemessen werden und pro- 

haltebQgel eines Faliverdecks bei Cabriolets, wie sie im blemlos cinen groBformatigen Querschnitt aufweiscn. 

Oberbegriff des Hauptanspruches angegeben ist Aufgrund der geschflizten Einbaulage der Kmehcbelge- 

Eine derartige Arretiereinrichtung geht z. B. aus der stinge entfillt auBerdcm bei Unfallen das Kopfverlet- 

DE 39 14 638 Al bereits als bekannt hervor. wobei Qber zungsrisiko fflr die Fondinsassen soweit es durch das 

die Arreliermechanik ein schwenkbar an den Vcrdeck- 10 Vorhandensein der Kniehebelgesiange gegeben war. 

saulen eines Hauptspriegels angeschlagener Stoffhalte. Auch wird das Beschadigungsrisiko fOr die seilJich 

bOecl in seiner bei gcschlossenem Verdeck vorliegcn- zwischcn Verdecksaule. und Stoffhallebiigel aufge- 

den Endlage festgclegi ist Dabei sind die Kniehebclgc- spannte Stoffbahn des Verdeckbezugcs gennger denn 

stange als Sturmstangen zwischen den seitlichen Schen- der Stoff kann beim Einklappvorgang der Kniehebel 

keln des Stoffhaltebtigels und der zugeordneten Ver- 15 nichi eingeklemmt werden. Da neben der Stoffbahn 

decksaule angeordnei und lassen sich zum Versenken kein Schwingbewegungsraum fiir das zugeordnete 

des Faltverdecks raumsparend zwischen StoffhaltebQ- Kniehebelgesiange vorhanden sem muQ, laBt sich der 

gel und Hauptspriegel einklappen. In der Slfltzstellung Verdeckbezug auch in diesem Bereich problemlos mil 

des Kniehebelgestanges befinden sich desscn Hebel- einer dicken warme- und schallisoherenden Dammalte 

stangen ineinergeradenSirecklage.unddasdieHebel- 20 fQttcm. -u. - 1. 

siangen miteinander verbindende Kniegelenk ist durch Ober diese funktionellen Vorteile hinaus ergibt sich 

Verriegelungsmitiel blockiert Somil wirken die Knie- eine nicht unerhebliche Kostenersparnis durch den 

hebelgcsiange in ihrer Stiitzstellung ahnlich wie eine Wegfall fertigungstechnisch aufwcndiger Drehfallen- 

durchgehende, also cinteiligeStutzsirebe, durch welche vcrschlQsse oder dergleichen zum Niederhalien des 

der StoffhallebOgel an der zugeordneten Verdecksaule 25 StoffhaltebOgels. 

abgestOizi ist Dieser Kostenvorteil bleibt bei alien denkbaren An- 

Die Siiitzsiabiliiai der auf Knickung beanspruchtcn wendungszwcckcn der Arretierung erhalten. so daB ci- 

Kniehebelgesiange des bekannten Faltverdecks reicht ne Nutzung der erfindungsgemafl ausgebildeten Arre- 

jcdoch nicht aus. den Stoffhaltebugel auch im Fahrbe- lierung auch fOr andere Schwenkbauteile mit zuverias- 

trieb des Cabriolets zuverlassig in einer Auflagesiellung 30 sig zu sichernder SchlieBlage. wie z. B. Klappen. Deckel, 

auf dem Verdeckkasiendeckel eines Verdeckkastens Haubcn oder auch fflr Tflren von Fahrzeugen. von In- 

niederzuhalten und dabei einen DichtanschluB zu ge- teresse sein dQrfte. 

wahrleisien. Hierzu muB vielmehr eine weiiere Verrie- Um zu erreichen, dafl der Schwenkbereich des Knie- 

gelungsmechanik flblicher Art zwischen Stoffhaltebtigcl hebelgestanges den Schwenkbereich des Schwenkbau- 

und Verdeckkasiendeckel vorgesehen werden. 35 teils gar nicht Qberschneidet ist als Hebelarm des 

Auch lieBe sich die Stutzstabilltat der langen Kniehe- Schwenkbauieils ein Auslegerarm vorgesehen. 

belgesiange des Faltverdecks nicht problemlos so welt Damit am Kniegelenk des Kniehebelgestanges keine 

vergrSBem, daB auf eine zusatzliche Verriegelung des Verriegelungsmitiel erforderlich sind, kann als StOiz- 

SioffhaltebOgels verzichtei werden kdnnte. Die hierzu stellung eine stabile Ubcrtotpunktstellung gewahlt wer- 

erforderliche VergrdBerung der Hebelstangenquer- 40 den, die ggf.zusaizlich durch eine Federbelastungstabi- 

schnitte schrankie in unerwflnschier Wcise die Kopf- lisiert sein kana ^ . . . , 

freiheit der Fondinsassen erheblich ein und fflhrte bei Bei unzuganglichcr Anordnung des Kniehebelgestan- 

Unfallen auBerdem zu einem deutlich vergrOBerten ges muB dies mittels einer Fembeiatigung aus seiner 

Kopfverletzungsrisiko fflr die Fondinsassen. Zudem wa- StQtzstellung in die Ruhestellung zurflckbewegbar sem. 

ren die Kniehebelgesiange im eingeklappten Zusiand 45 Zur Fernbetaiigung kann bei manuell betatigbaren 

nicht mehr problemlos untcrzubringen. Faltvcrdecken ein Seilzug dienen, der uber eine gnff- 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde. eine gOnstig angeordnetc Handhabe bedienbar ist 

Arretiereinrichtung zum Festlegen eines Schwenkbau- Demgegenflber ware es bei automatisch betatigbaren 

teilcs von Fahrzeugen der gattungsgemaBen Art dahin- Faltvcrdecken zweckmaBiger, auch die Kniehebelge- 

gehend weiterzueniwickeln, daB die Kniehebelmecha- 50 stange mittels eines fernansteuerbaren Stellmotors an- 

nik problemlos so stabildimensioniert werden kann. daB zutreibea 

auf cine direkte Verriegelung des Schwenkbauieils in Durch Verwendung eines richtungsumkehrbaren 

seiner Endlage durch Fallenverschlflsse oder dgl ver- Stellmotors lieBe sich der Siellmotor in vorteilhafter 

zichtet werden kann. Die erfindungsgemafle Ldsung Weise gleichzcitig zum Schwenkantrieb des Stoffhalte- 

dieser Aufgabe ergibt sich aus dem Kcnnzeichcnieil des 55 bflgels nutzcn. j k 

Hauptanspruchs. Vorteilhaflc Ausgestaltungen der Er- Insbesondere im Falle einer elektro-hydraulischen 

findung gehen aus den Obrigen Ansprflchen hervor. Verdeckbeiatigung ist es zweckmaBig als Siellmotor ei- 

Infolge der erfindungsgemaBen Verlegung der Knie- nen doppeltwirkenden Hydraulikzylinder einzusetzen. 

hebelanordnung laBt sich diese zumindest weilgehend da cr fiber die ohnehin vorhandene Hydraulikpumpe 

ohne Rucksicht auf die konstrukiiven Erfordernissc im 60 des Systems mitvcrsorgt werden kann. 

Schwenkbereich des Schwenkbauieils selbst gesulien Davon abgesehen ist ein Hydraulikzylinder zum An- 

und anordnea t"cb des Kniehebelgestanges auch deshalb vorteilhaft. 

Beim Anwendungsfall am Stoffhaltebflgel bedeutet weil er bei geringem Bauraumbedarf groBe Krafte er- 

dies. daB die seitlichen Kniehebelgesiange im Bereich zeugenkann. ^ ^ , 

des Hauptlagcrs des Vcrdeckgestclls angeordnei sind « Die vom Schwenkbauteil abgewandie Hcbelsiange 

und damit vollstandig oder nahezu vollsiandig in den des Kniehebelgestanges ist vorzugsweise an einer La- 

seitlichen Schenkeln des Verdeckkastens versenkl sind. gcrkonsole angclcnkt. welche durch Verschrauben oder 

Dabei lassen sich die Kniehebelgesiange in einer zur dgl fcsl mil der Karossene verbunden ist Hierdurch 
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kann die am Gelenk aufiretende Stutzkrafi groBflachi- 
ger auf die Karosserie Obergeleitet werden. 

Im folgenden sind drei Ausfuhrungsbeispiele der Er- 
Findung anhand einer zeichnerischen Darstellung erlSu- 
tert 5 

In der Darstellung zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Heckbereichs eines 
Cabriolets mil cincm schemalisch angedeuteten Ver- 
deckgestell samt einer Arretiermechanik fOr den Stoff- 
haltebugel, lo 

Rg. 2 die Seitenansicht nach Fig. 1 mit einer Varianie 
der Arretiermechanik, und 

Fig. 3 die Seitenansicht nach Fig. 1 mit einer weiteren 
Variante der Arretiermechanik. 

In den Fig. 1 bis Fig. 3 isl jeweils ein Heckbereich 15 
eines Cabriolets 1 mit versenkbarem Faltverdeck 2 zu 
sehen. das sich in einer geschlossenen Stellung befindet 
Dabei sind die seitliche Bordwand der Karosserie 3 ent- 
lang einem Verdeckkasten 4 und der Verdeckbezug 5 
entlang der Fahrzeugmittelebene aufgebrochen darge- 20 
siellt, wodurch die hinteren Gestellteile des Verdeckge- 
stells mit ganzer Unge sichtbar sind. Das aus Vereinfa- 
chungsgrQnden schematisch gezeichneie Verdeckge- 
stell, das bezogen auf die Langsmittelebene des Cabrio- 
lets I spiegelsymmetrisch gestaltet tst, beruht auf einem 25 
an sich bekannten Klappkonzept und ist uber seitliche 
Lagerkonsolen 6 an der Karosserie 3 angeschlagen, wo- 
bei die angedeuteten Lagerkonsolen 6 in nicht darge- 
steliter Weise mit der Karosserie 3 verschraubt sind. 

Das Verdeckgestell umfaBt einen Hauptspriegel 7, 30 
der aufgrund der Anlenkung seiner Verdecks^ulen 8 an 
der zugeordneten Lagerkonsole 6 um eine horizontale 
Fahrzeugquerachse schwenkbar ist Die Verdecksauie 8 
bildet gemeinsam mit einem Hauptlenker 9 ein Paralle- 
logrammgestange. durch das ein seitlicher Dachrahmen 35 
10 gehalten und beim Versenken des Faltverdecks 2 
bewegungsgesteuert isL Im Obergangsbereich von der 
Dachflache zur rOckwartigcn Verdeckflache ist ein Eck- 
spriegel 11 unter dem gespannten Verdeckbezug 5 ab- 
gestutzt, wobei er mit seinen seitlichen Schenkeln an 40 
den Haupilenkern 9 schwenkbar gelagert ist Am unte- 
ren Abschlufl des Faltverdecks 2 ist der Verdeckbezug 5 
am Umfang eines U-formigen Stoffhaltebiigels 12 befe- 
stigt, der nahe oberhalb der Bordwandoberkante mit 
den vorderen Enden seiner seitlichen Schenkel fiber ein 45 
Scharniergelenk 13 schwenkbar an der zugeordneten 
Verdecksauie 8 gelagert ist Der Stoffhaltebflgel 12 be- 
findet sich in seiner bei geschlossenem Verdeck 2 vorlie- 
genden Endlage, in welcher er gegen die Langsspann- 
krafte des Verdeckbezugs 5 sowie die Riickstellkrafte 50 
einer unter ihm komprimierten nicht dargestellten Pro- 
fildichtung in einer Auflagestellung auf einem Verdeck- 
kastendeckel 14 niedergehalten ist. wobei der Verdeck- 
kastendeckel 14 selbst in seiner den Verdeckkasten 4 
nach oben abdeckenden SchlieOlage gehalten ist 55 

Damii das Faltverdeck 2 beim Offnen desselben in 
den Verdeckkasten 4 hineingeschwenkt werden kann, 
muB zunachst der StoffhaltebOgel 12 aus seiner etwa 
horizontalen Auflagestellung um die Querachse der 
Scharniergelenke 13. also relativ zum Hauptspriegel 7, eo 
in eine aufgerichtete Zwischenstellung hochgeschwenkt 
werden, wie durch unterbrochene Linien angedeutet ist 
Der hinter dem Verdeckkasten 4 an der Karosserie 3 
angeschlagene Verdeckkastendeckel 14 kann nunmehr 
nach dem Entriegeln nicht dargestellter Fallenver- 65 
schlQsse gegenlaufig zum StoffhaltebOgel 12 nach hinten 
hochgeschwenkt werden, wie ebenfalls durch unterbro- 
chene Linien angedeutet ist 



Somit ist die Eintauch6ffnung des Verdeckkastens 4 
freigegeben und das Faltverdeck 2 kann durch Schwen- 
ken des Hauptspriegels 8 im Uhrzeigersinn in den Ver- 
deckkasten 4 hineingeschwenkt werden. wobei es durch 
kinematischen Zwanglauf des Verdeckgestells selbstta- 
tig in die vorgeschene Ablagestellung zusammenge- 
klappt wird. Danach wird der Offnungsvorgang durch 
Zuklappen des Verdeckkastendeckels 14 abgeschlossen. 

Um zu erreichen, daB der Sioffhaltebilgel 12 auch 
unter der Schwingungsbelastung und den Fahrtwind- 
krlften im Fahrbetrieb zuverlSssig in seiner Auflage- 
stellung auf dem geschlossenen Verdeckkastendeckel 
14 niedergehalten wird. ist eine Arretiermechanik far 
den Stoffhaltebugel 12 vorgesehen. Die Arretiermecha- 
nik umfaBt zwei spiegelsymmetrisch angeordnete Knie- 
hebelgestange 15, 15a bzw. 15b, deren uber das Kniege- 
lenk miteinander verbundene Hebelstangen 16 und 17; 
16a und 17a bzw. 16b und 17b aus relativ kurzen und 
auBerst knickstabilen Hebein bestehen, wobei die bei- 
den Kniehebelgestange 15, 15a bzw. 15b jeweils einem 
seitlichen Schenkel des StoffhaltebOgels 12 zugeordnet 
sind Dabei ist das dem Kniegelenk abgewandte Ende 
der Hebeistange 17, 17a bzw. 17b iiber ein Scharnierge- 
lenk 18 an der Lagerkonsole 6 angeschlagen. wodurch 
mittelbar eine sehr belastbare Schwenklagerung an der 
Karosserie 3 gegeben ist Das dem Kniegelenk abge- 
wandte Ende der Hebeistange 16 ist fiber ein Scharnier- 
gelenk 19 am zugeordneten Schenkel des StoffhaltebO- 
gels 12 angelenkt, wobei der Anienkpunkt in Fahrzeug- 
langsrichtung gesehen einen Abstand zum Scharnierge- 
lenk 13 des aufgerichteten Hauptspriegels 7 aufweist 
Bei den Kniehebelgestingen 15 und 15a liegt das Schar- 
niergelenk 19 vor dem Scharniergelenk 13, wozu es am 
Ende eines mit dem Stoffhaltebflgel 12 unbeweglich ver- 
bundenen Auslegerarms 20 angeordnet ist, welcher in 
einer Verlangerung des Biigelschenkels nach vorn aus- 
kragt, also bezogen auf die Schwcnkachse des Schar- 
niergelenks 13 ttbersteht Demgegenflber liegt das 
Scharniergelenk 19 beim Kniehebelgestange 15b hinter 
dem Scharniergelenk 13 am Bugelschenkel des Stoffhal- 
tebOgels 12 selbst, wodurch der Endbereich 12b des Bfl- 
gelschenkels zwischen Scharniergelenken 13 und 19 als 
Hebelarm genutzt ist 

Die Kniehebelgestange 15, 15a und 15b befinden sich 
jeweils in einer gestreckten StOtzstellung, in welcher die 
hintereinander angeordneten Hebelstangen 16 und 17; 
16a und 17a sowie 16b und 17b eine Schwenkblockie- 
rung des StoffhaltebOgels 12 im Uhrzeigergegensinn be- 
wirken, solange die dargestellte Obertotpunktstellung 
erhalten bleibt Durch Verschwenken der Kniehebelge- 
stange 15, 15a und 15b im Uhrzeigergegensinn Ober ihre 
Totpunktstellung hinaus ist ihre quasi verriegelnde 
Sperrwirkung jeweils aufgehoben und damit der Stoff- 
haltebOgel 12 freigegeben. Durch NiederdrQcken des 
StoffhaltebOgels 12 in seine Auflagestellung laBt sich die 
verriegelnde Obertotpunktstellung spater wieder her- 
beifOhrea In weiterer Obercinstimmung der AusfOh- 
rungsformen ist die Anordnung der Scharniergelenke 
18 an der Lagerkonsole 6 so gewihlt. daB das Kniehe- 
belgestange 15, 15a und 15b in seiner StOtzstellung je- 
weils auBerhalb des vom StoffhaltebOgel 12 flberstriche- 
nen Schwenkbereiches liegt, wobei der Schwenkbereich 
als der Winkelbereich zwischen der Auflagestellung des 
StoffhaltebOgels 12 und seiner hochgeklappten Zwi- 
schenstellung angesehen wird. Die am Auslegcrarm 20 
angreifenden Kniehebelgestange 15 und 15a Ober- 
schneiden den Schwenkbereich des StoffhaltebOgels 12 
auch bei ihrcm Wechsel von ihrer durch unterbrochene 



DE 41 36 

5 

Linien angedeuteten eingeklappicn Ruhestellung in ihre 
arrctierende Slfltzstellung nicht Beim Arreiiervorgang 
des KniehebelgestSnges 15b kommt es auch nur zur 
Oberschneidung eines nahe dem Scharniergelenk 13 lie- 
genden Basisfcldes dcs Winkelbcreichs durch den vom 5 
Kniehebelgesiange 15b Oberstrichencn Schwenkbe- 
reichs. Durch Einhalten einer seitlichen Distanz dcs 
KniehebclgesiSnges 15b zum Stoffhaltebugel 12 lassen 
sich hierbei jedoch nachleilige Wirkungen vermeiden. 

Beim Faltverdeck 2 nach Fig. 1 isi eine manuelle Vcr- 10 
deckbetatigung vorgesehen. Da das Kniehebelgestflnge 
15 weitgehend unzuganglich im Verdeckkasten 4 ange- 
ordnet ist, wird es mittels einer Fernbetatigung Ober 
einen karosserieseitig verlegtcn Bowdenzug 21 aus sei- 
ner StOtzstellung In die eingeklappte Ruhestellung 15 
uberfuhrt Hierzu ist ein Zugseil 22 des Bowdenzuges 21 
mil einem Ende an der unteren Hebelstange 17 befe- 
stigt, wlhrend das andere Ende in nicht dargestellter 
Weise mit einem Bedienhebel oder dgl. verbunden ist, 
der an gut zugSnglicher Stelle der Karosserie 3 ange- 20 
ordnet sein sollte. Auch dOrfte es zweckmSBlg sein. eine 
synchrone Betdtigung beider Kniehebelgestange 15 des 
Faltverdecks 2 Qber einen Bedienhebel vorzusehen. 

An der Hebelstange 17 greift fcrner eine Schrauben- 
zugfeder 23 an, welche die Obertotpunktstellung des 25 
Kniehebelgestgnges 15 zus^tzlich stabilisiert Dabei ist 
die Schraubenzugfeder 23 ihrerscits als Obertotpunkt- 
feder angeordnet, welche den Einklappvorgang des 
Kniehebelgestanges 15 nach Passieren der Totpunktla- 
ge unterstOtzt 30 

Es versteht sich dabei. da6 auch die Obertotpunktstel- 
lung der Kniehebelgestange 15a und 15b durch eine 
Federbelastung zusStzlich stabilisiert sein kann, obwohl 
zu deren Antrieb ein fernansieuerbarer Stellmotor vor- 
gesehen ist. Als Stellmotor dient in Fig. 2 ein Hydraulik- 35 
zylinder 24 mit relaiiv langem Hub, dessen Kolbenstan- 
ge am Kniegelenk des Kniehebelgestanges 15a ange- 
lenkt ist. wahrend das entgegengesetzte Zylinderende 
an der Lagerkonsole 6 angelenkt ist Da der Hydraulik- 
zylinder 24 doppeltwirkend ist und richtungsumkehrbar 40 
angesteuert werden kann, laBt sich Ober seine Beauf- 
schlagung nicht nur das Kniehebelgestange 15a sondern 
auch der Stoffhaltebflgel 12 antreiben. Bei ausgefahre- 
ner Kolbenstange befindet sich das Kniehebelgestange 
15a in seiner StOtzstellung und wird beim Einfahren in 45 
seine Ruhestellung eingeklappt, wobei gleichzeitig der 
StoffhaltebOgel 12 in seine Zwischenstellung hochge- 
schwenkt wird 

Demgegenflber wird das Kniehebelgestange 15b von 
einem Hydraulikzylinder 25 angetrieben, dessen Zylin- 50 
der zwar ebenfalls an der Lagerkonsole 6 angelenkt ist. 
aber dessen Kolbenstange in einem geringeren Abstand 
zum Scharniergelenk 18 an der Hebelstange 17b an- 
greifL Aufgrund des damit kOrzeren Hebelangriffs kann 
der Hydraulikzylinder 25 einen relativ kurzen Hub auf- 55 
weisen, wodurch eine insgesamt kompaktere Bauweise 
der Gesamtanordnung ermdgltcht wird. 

PatentansprOche 

60 

1. Arretiereinrichtung zum Festlegen eines 
Schwenkbauteils an Fahrzeugen in seiner Endlage. 
insbesondere fOr einen StoffhaltebOgel eines Falt- 
verdecks bei Cabriolets, wobei die Arretiermecha- 
nik ein Kniehebelgestange umfaBt. das mit einer es 
Hebelstange an einem Hebelarm des Schwenkbau- 
teils und mit einer anderen Hebelstange an einem 
unbeweglich gehaltenen Gegenbauteil angelenkt 



895 CI 

6 

ist. und wobei das Kniehebelgestange zum Arretie- 
ren des Schwenkbauteils aus einer eingeklapptcn 
Ruhestellung in eine auseinandergeklappte StOtz- 
stellung OberfOhrbar ist, wonach es stabil in der 
StOtzstellung gehalten ist, dadurch gekennzeich- 
nei, daB das Kniehebelgestange (15, 15a bzw. 15b) 
in seiner StOtzstellung gesehen auBerhalb des vom 
Schwenkbauteil (StoffhaltebOgel 12) bei dessen 
Schwenkbewegung Oberstrichencn Schwenkberei- 
ches angeordnet und derart an einem kurzen He- 
belarm (Auslegerarm 20) dcs Schwenkbauteils 
(StoffhaltebOgel 12) angelenkt ist. daB der Oberwie- 
gende Teil des beim Arretiervorgang vom Kniehe- 
belgestange (15, 15a bzw. 15b) uberstrichenen 
Schwenkbereiches ebenfalls auBerhalb des vom 
Schwenkbauteil (StoffhaltebOgel 12) Oberstriche- 
nen Schwenkbereichs liegt 

2. Arretiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hebelarm des Schwenk- 
bauteils (StoffhaltebOgel (12) ein bezogen auf die 
Schwenkachse (Scharniergelenk 13) Oberstehender 
Auslegerarm (20) ist 

3. Arretiereinrichtung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, daB als StOtzstelluna des Kniehe- 
belgestanges (15, 15a bzw. 15b) eine Obertotpunkt- 
stellung vorgesehen ist 

4. Arretiereinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Obertotpunktstellung des 
Kniehebelgestanges (15. 15a bzw. 15b) mittels einer 
Federbelastung zusatzlich stabilisiert ist. 

5. Arretiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB das Kniehebelgestange (15. 
15a bzw. 15b) mittels einer Fernbetatigung aus sei- 
ner StOtzstellung in die Ruhestellung zurOck- 
schwenkbar ist 

6. Arretiereinrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur Fernbetatigung des Knie- 
hebelgestanges (15) ein Seilzug (Bowdenzug 21) 
vorgesehen ist 

7. Arretiereinrichtung nach Anspruch 5. dadurch 
gekennzeichnet, daB das Kniehebelgestange (15a 
bzw. 15b) mittels eines fcrnansteuerbaren Stellmo- 
tors (Hydraulikzylinder 24 und 25) angetrieben ist 

8. Arretiereinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Stellmotor (Hydraulikzy- 
linder 24 und 25) richtungsumkehrbar ansteuerbar 
ist und zum Schwenkantrieb des Schwenkbauteils 
(StoffhaltebOgel 12) Ober das Kniehebelgestange 
(15a bzw. tShy ausgelegt ist 

9. Arretiereinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Stellmotor ein doppeltwir- 
kender Hydraulikzylinder (24 und 25) ist. der mit 
einem Ende am Kniehebelgestange (15a bzw. 15b) 
und mit dem anderen Ende an der Karosserie (3) 
angelenkt ist 

10. Arretiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB als unbeweglich gehaltenes 
Gegenbauteil eine mit der Karosserie (3) des Fahr- 
zeugs (Cabriolet 1) verbundene Lagerkonsole (6) 
vorgesehen ist 
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